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1 Bakgrund och syfte

Manga nya infrastrukturprojekt och bostadsbyggnationer byggs och kommer att
byggas under decenniet i Goteborgs Stad och i angransande kommuner.

Detta medfor ett betydande Overskott av schakt-, sten och lermassor som behdver
borttransporteras och hanteras.

Massoptimering Vst AB avser att nyttja fastigheten Vrassered 4:6 inom Goteborgs
Stad med syfte att anldgga en inertdeponi for dessa massor. Laget for fastigheten
Vrassered 4:6 redovisas i figur 2.

Syfte med denna utredning &r att analysera paverkan av den 6kade méngden av tung
fordonstrafik ldngs med den berorda vagstrackan (riksvdag 1937, se figur 1) samt
analysera olika 16sningar for att minimera denna.

Syfte med denna utredning &r dven att analysera och foresla eventuella 1&dmpliga
trafikatgirder for att bemota 6kningen av tung fordonstrafik.

2 Forutsattningar

Infarten till den planerade deponin ligger lings med RV1937 i Goteborgs Stad.
Planerat ldge for infarten redovisas i figur 2.

RV1937 stracker sig mellan riksvdag 190, vid orten Olofstorp i Goteborgs Stad i
nordvést och E20 genom stadskdrna av Lerums kommun i sydost.
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Figur 1. Karta 6ver vag 1937 Lerum - Olofstorp
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Figur 2. Karta 6ver Fastigheten Vrassered 4:6 (markerad i gult) och laget for den planerade infarten.

2.1 Projektmal

Mialet utredningen ar att studera paverkan pa samhillet av en O0kning av tung
lastbilstrafiks samt trafiklosningar som kan bli aktuella.

I utredningen har dven atgidrder som kan forbéttra forutsdttningarna foreslagits.
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2.2 Samhallspaverkande faktorer

2.2.1 Stads- och landskaraktar

Omradet i norr (Olofstorp) har karaktir av ett mindre samhélle med villor, skolor
och sméiaffirer dock i direkt anslutning till storstaden Goteborg. Samhillet &r
tydligt omringat av lantlig miljo.

Omrédet 1 soder (Lerums kommun) har typisk karaktér en stor kranskommun.
Stadscentrum karakteriseras av bostéder, afférer, lokaler for vard- och omsorg samt
for fritidsaktiviteter.

Vigen mellan dessa tvé titbebyggda samhillen gér genom en kuperad terrdng med
inslag av bade skog och 6ppen lantlig milj6 med bebodda fastigheter.

Riksvig 1937 kan darfor delas i fyra strackor som karakteriseras av dessa olika
miljoer. Indelningen redovisas i bild och beskrivs enligt nedan. I figur 3 visas de
fyra strackor 1 plan.

Figur 3. Karta éver indelning av RV1937 enligt karaktar.
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- Stricka 1: vigen genom Olofstorp

En stricka genom samhillet Olofstorp inom Goteborgs Stad. Vigen heter
Lerumsvigen och ldngden ér cirka 1 km.

Figur 4. Karta 6ver vag 1937 (Lerumsvag) genom Olofstorp

Figur 5. Bild 6ver vag 1937 genom Olofstorp
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- Stricka 2: Lerumsviigen

En stricka inom Goteborgs Stad dster om Olofstorps tatbebyggda omréade fram
till gransen till Lerums kommun. Vigen heter Lerumsvégen. Langden &r cirka
4 km. Langs med denna stricka planeras infarten till blivande deponin.

Figur 7. Bild 6ver vag 1937, strackan fran Olofstorp till gransen Lerums kommun
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- Stricka 3: Olofstorpsvigen i Lerums kommun

En stricka inom Lerums kommun mellan kommungriansen och Goéteborgs Stad
fram till norra andan av Hiradsvigen. Langden ir cirka 2,5 km.

Vigen heter Olofstorpsvégen.
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Figur 9. Bild 6ver vag 1937 fran gransen Goteborgs Stad till Lerums stadskarna
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- Stricka 4: Haradsvigen, Goteborgsvigen

En stricka inom Lerums kommun mellan korsningen Soldsvigen och
anslutning till E 20. Langden ir cirka 2,5 km. Vighéllaren dr Lerums kommun.

Figur 11. Bild éver vag 1937 inom Lerums stadskarna
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2.2.2 Trafiksystem och trafikdata

Lokaltrafik per dygn lings med riksvdg 1937 méts som maximalt till 2000
fordon per dygn.

ADT total dr 1951 varav 195 ir lastbilar och giller striickan frén cirkulationsplatsen
vid RV 190 och fram till korsningen Solasvigen 1 Lerums kommun 1 soder.

Storsta delen av vigstrickan inom Lerums kommun, fran anslutning till E20 till
kommungrins i Norr, anvidnds av bade personbilar liksom tung fordonstrafik for
transporter.

2.2.3 Tillganglighet och framkomlighet

Stricka 1 - genom Olofstorp
I denna striacka av cirka 1 kilometer genom Olofstorp har viagen sméstadskaraktar.
Vigen ar kantad av gdngvégar och lokalt av cykelvégar.

Hastighetsbegridnsning dr 50 km/h genom hela samhéllet och det ar skyltat
rekommenderad hastighet 30km/h 1 anslutning till busshallplatsen och skolor.

Genom det titbebyggda samhillet &r hastighetsddmpande dtgérder byggda i form
av vagavsmalningar samt ramper och mittrefug vid busshallplats.

Vig 1937 skdr samhéllet i1 tvé delar.

Sambhéllet dr i stora drag befolkat soder om vig 1937, med villor, bostéder, affarer
en kyrka och pizzeria.

Skolor, forskolor, fritidsgérd, bibliotek och en kyrka ligger norr om vag 1937.

En GCM-vig gér till, fran och genom samhéllet parallellt med och cirka 100 m
soder viag 1937 (se figur 12).

Overgangstille saknas lings med hela strickan. Vid busshillplatsen finns en
upphojd gangpassage med refug 6ver viag 1937.

En cykelpassage med refug i anslutning till GCM-vég ligger cirka 30 meter Gster
om den upphdjda géngpassagen.

Strackan trafikeras av busslinje 536 Olofstorp vistra — Lerum Station.
Busshallplatsen har trafikstopp genom refug och véderskydd i vardera riktningen.

I véstra dndan av samhéllet och 1 anslutning till RV 1937 och vidg 190 finns en
busstation med védderskydd samt pendelparkeringen intill. Stationen heter Olofstorp
Vistra.

2020-03-20 Vrassered 4:6
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Fran héllplatsen Olofstorp Véstra avgar bussen 536 till Lerum och Blaexpress till
Goteborg. Blaexpressen aker frdn men inte genom orten Olofstorp.

@ Bergums missionskyrka

® Bergums fritidsgard

Bergumsiskola; =

Rocchis kdk & bar; ' ' AmirsiPlace Pizzeria

@ Pendelparkering .
Va : g e
OlofomERtS & Adams hus & SveniSnickare AB 8.

Pendelparkering @8 ¥ fi 1 hi : 3
Olofstorp véstra'2 ' O e

Figur 12. GCM-vag strackning (i gront) genom Olofstorp

Figur 13. Bild 6ver hastighetsddmpande atgarder (vagavsmalningar) for vag 1937 (Lerumsvag)
vaster om Olofstorps karna
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Figur 14. Bild over hastighetsdampande atgarder (vagavsmalningar och gupp) for vag 1937
(Lerumsvéag) genom Olofstorps karna

Figur 15. Bild dver hastighetsdampande atgarder (vadgavsmalningar) for vag 1937 (Lerumsvag) Oster
om Olofstorps karna intill skolan

Figur 16. Vagbredden éster om Olofstorp
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Stricka 2 - Lerumsvigen — frian Olofstorp fram till grinsen till Lerums
kommun

Strackan har en landsvégkaraktér och saknar lingsgidende gédng och cykelbana samt
Overgangar for trafikanter.

For cirka 1 kilometer dr hastighetsbegransning 50 km/h frén det tdtbebyggda
samhdllet Olofstorp, genom och forbi samhéllet Stenared, dir vigen plankorsar en
GCM-vag.

Denna GCM-vég ér en del av ett langt strdk fran Grabo till centrala Goteborg (se
figur 17).

Plankorsningen dr en gang- och cykelpassage. Fotgéngare, cyklister och moped ska
véja for fordonen pa vigen. GCM-végen ér skyltad med vdjningsplikt.

Géng-, cykel och mopedtrafik mellan Stenared och Olofstorp sker pa denna géng-
och cykelvdg som stracker sig parallellt med vig 1937 cirka 100 till 500 m séder
om denna (se figur 18).

Sikten i korsningen mellan viag 1937 och GCM-végen i Stenared &r god for trafiken
soderifran men mycket délig for trafiken norrifran. Ett bostadshus med tillhérande
hick skymmer sikten (se figur 19 och 20).

OLOFSTORP) ¥

Figur 18. GCM-véagstrackning genom samhéllen Olofstorp och Stenared
2020-03-20 Vrassered 4:6

14



Figur 19. Plankorsning mellan vag 1937 och GCM-vag i Stenared, vy norrifran med dalig sikt fran
vanster.

Figur 20. Plankorsning mellan vag 1937 och GCM-véag i Stenared, vy stderifran

Hastighetsbegriansning pa viag 1937 dr 70 km/h vid resterande strickan fram till
kommungransen 1 soder.

In- och utfarter frdn bade tomt som skogsfastigheter finns lings med hela viagen.

Narmaste busshéllplatsen for boende séder om blivande infarten heter Marken
Norra och ligger cirka 300 m s6der om den planerade infarten.

Narmaste busshéllplatsen for boende norr om blivande infarten heter
Furdsvégen/Trekanten och ligger cirka 500 om den planerade infarten.

Samtliga busshallplatser 1angs med denna striacka saknar vaderskydd.

2020-03-20 Vréssered 4:6
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Pé- och avstigning sker pd viagkanten i bussficka eller vigbreddning.
Vigstrickan ar inte forsedd med vare sig ldngsgaende gang- eller cykelbana.
Striackan trafikeras av busslinje 536 Olofstorp vdstra — Lerum Station

Vigbredden ér cirka 5,6 m.

Figur 21. Vagbredden séder om den planerade infarten till deponin.
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Stricka 3 - Olofstorpsvégen i Lerum - frin grinsen till Goteborgs Stad fram
till samhiillet i Lerum

Strackan har en tydlig landsvdgkaraktir och saknar Overgéngar for trafikanter.
Hastighetsbegransning dr 70 km/h.

In- och utfarter frdn bade tomt som skogsfastigheter finns lings med hela viagen.
Strackan trafikeras av busslinje 536 Olofstorp véstra — Lerum Station

Busshéllplatserna dr byggda utan bussficka (bussen stannar alltsa pd vdgen) och
saknar viderskydd.

Vigstrackan ér inte forsedd med vare sig gang- eller cykelbana.

Trafikverket och Lerums kommun planerar bygget av 1,2 km lang GCM-viag langs
med vig 1937, fran korsningen Grankullevigen till korsningen Soldsvégen dér den
ansluts till den befintliga GCM-vég som beskrivs 1 Stricka 4.

Gang- och cykeltrafik sker lings med végen, ar alltsa inte separerad.

Langs med denna stricka finns en avfart till Lerums atervinningscentral Hultet (se
figur 22).

Figur 22. Bild 6ver infarten till Lerums atervinningscentralen
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Stricka 4 - Haradsviagen, Goteborgsvigen - genom Lerums stadskirna

Cirka 200 meter norr om korsningen med Soldsvégen gér vigen genom titbebyggt
omrade och hastighetsbegransningen ar 50 km/h.

Det titbebyggda omradet blir tydligare ju ndrmare Lerums stadskdrna man kommer.

Vigen heter Hiradsvdgen fram till Lerums stadskdrna och Goteborgsviagen genom
och fran stadskérna fram till infarten till E20. Véghéllare &r Lerums kommun.

Lings med Héradsvagen ligger infarter till dldreboende Humana, vélbesokta lokaler
for fritidsaktiviteter (Vattenpalatset, Scoutkédren) samt Torpskolan.

Separerade GCM-végar gar parallellt med Héradsvégen och Goteborgsvigen.

Overgéngstillena ir obevakade och markerade (se figur 22).

Figur 22. Bild 6ver ett obevakat och belyst dvergangstalle i Lerums stadskarna

2020-03-20 Vréssered 4:6
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2.2.4 Trafiksakerhet och trygghet

Stricka 1 - genom Olofstorp

I den strickan av cirka 1 kilometer genom Olofstorp ér végen kantad av och korsar
ging- och cykelvégar, 6ppna torgytor med skolor, lokaler och smé afférer.

Gangtrafiken ar skyddad genom kantsten, véigavsmalningar, vigbulor och
mittrefuger.

Utanfor titbebyggt omrade dr passager belysta.

I ortens centrum, i anslutning till busshallplatsen och skolan finns en gangpassage
och en cykelpassage.

Runtom skol- och fritidslokaler &r sténgsel och staket byggda for att barnen inte ska
komma ut pd vigomradet (se figur 23, 25, 26 och 27).

Vigricken dr anlagda vid vigkanter som skydd mot hus for att férhindra att fordon
ska glida nerfor sldnter mot byggnader (se figur 24 och 25).

Hela vigomradet ar forsedd med végbelysning och resterande omradet dr belyst
med kommunal eller privat belysning i tillrackligt hog grad.

,,,,,,

Figur 23. Bild éver stangsel mellan forskolan och vagomradet i Olofstorp
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Figur 24. Bild 6ver vagracke langs med fritidsgarden i Olofstorp
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Figur 26. Bild 6ver stangsel och grinden vid skolan i Olofstorp

Figur 27. Bild over stangsel vid skolan i Olofstorp och hastighetsd@ampande vagbula vid
gangpassagen

2020-03-20 Vréssered 4:6
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Stricka 2 - Lerumsvigen — frian Olofstorp fram till grinsen till Lerums
kommun

Vigstrackan med sin landsvigskaraktér saknar skyddade eller malade dvergangar
for oskyddade trafikanter.

Vigbelysning finns 14ngs med strackan fran Olofstorp, forbi Stenared och fram till
orten Trulsdal (se figur 28), men saknas for resterande stricka dnda till
kommungrénsen i sdder.

Figur 28. Vagbelysning i samhallet Trulsdal
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Stricka 3 - Olofstorpsvégen i Lerum - frin grinsen till Goteborgs Stad fram
till samhillet i Lerum

Vigstrackan med sin tydliga landsvégskaraktdr dr en 70-vdg och saknar déarfor
skyddade eller malade 6vergangar for oskyddade trafikanter. Vigen dr inte forsedd
med végbelysning. Strickan trafikeras av bdde personbilar liksom tung
fordonstrafik.

Stricka 4 - Hiradsviagen, Goteborgsvigen - genom Lerums stadskédrna

Vigstrackan har i norra delen en smastadskaraktir med timglas busshallplatser,
gang och cykelbanor samt vdg- och gatubelysning.

I sodra delen gir vigen genom den titbebyggda Lerums stadskédrna. Vigstrackan
ar forsedd med gatubelysning 1 tillrdckligt hog grad.

De oskyddade trafikanterna &r skyddade av kantsten, védgavsmalningar och
mittrefuger med tillhérande vigmarkeringar.

Alla 6vergéngsstillen dr obevakade.

Gang och cykelvigar liksom dvergingstéllena ar forsedda med vigmarkeringar och
gatubelysning.

2020-03-20 Vrassered 4:6
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2.2.5 Olycksstatistik
Statistikrapport over olyckor de senaste 10 dren ldngs med vdg 1937 redovisas ur
registret STRADA:

Stricka 1 - genom Olofstorp

En méttlig singelfotgidngarolycka (GO)

En lindrig singelfotgéngarolycka (GO)

En lindrig moped singelolycka (G2)

En lindrig cykel/moped — motorfordonsolycka (C1)
En lindrig singel-motorfordonsolycka (S)

En lindrig méte-motorfordonsolycka (M)

Stricka 2 - Lerumsvigen — frian Olofstorp fram till grinsen till Lerums
kommun

Tvé lindriga mote-motorfordonsolyckor (M)

En lindrig traktor/snoskoter/terringhjuling/motorredskapsolycka (V3)
En lindrig fotgéngare-motorfordonsolycka (F)

En lindrig singel-motorfordonsolycka (S)

En lindrig cykel/moped-motorfordonsolycka (C)

En lindrig fotgingare singelolycka (GO)

En lindrig upphinnande motorfordonsolycka (U)

En lindrig korsande-motorfordonsolycka (K)

En lindrig 6vrigt olycka (VO0)

Stricka 3 - Olofstorpsvégen i Lerum - frin grinsen till Goteborgs Stad fram
till samhaillet i Lerum

En allvarlig mote-motorfordonsolycka (M)

Tva mattliga singel-motorfordonsolyckor (S)

Tva lindriga mote-motorfordonsolyckor (M)

En lindrig upphinnande motorfordonsolycka (U)

Sju lindriga singel-motorfordonsolyckor (S)

En lindrig traktor/sndskoter/terrdnghjuling/motorredskapsolycka (V3)
En lindrig dlgolycka (W2)

En lindrig avsvingande motorfordonsolycka (A)

En lindrig moped singelolycka (G2)
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Stricka 4 - Hiaradsvigen, Goteborgsvigen - genom Lerums stadskiirna
En dddsolycka korsande motorfordon (K)

En méttlig singel-motorfordonsolycka (S)

En mattlig cykel-cykelolycka (G4)

Fyra méttliga fotgdngare singelolyckor (GO)

En lindrig singel-motorfordonsolycka (S)

Tva lindriga cykel/moped-motorfordonsolycka (C)

En lindrig upphinnande motorfordonsolycka (U)

En lindrig fotgidngare singelolycka (GO)

5 St/ Ramsjon’ \ A
Teckenforklaring e Otychstyn
§ (singel tghngare singel) by VO (Swrigt)
Polis (@ Occscivcher O lomidening-motorfordon)  G1 [Kykel singel) 1(spdevagn) V1 (Gjur, hast/annat tamdjur)
Karcans symbolisering ¢ ""“""""“"" u @ Dodscivckor (o] ofcietl statistin) U (w9phinnande motortordon] G2 imoped singel J tebg/spbrvagn oveigr) V3 faraitor/snoskoter/terranghiving
s "W sieedid o artiga olyeror o & ; Wiy e VS (porkerat fordon)
- . : K{ feykelcykel) w2 (ig) »”
Koden | textetibetten visar olyckityp, . ::::'(: (@ Martiiga obyckor M GS feykel & W3 (ren) V6 Bachning/vBndning/u-sving)
9 Lingriga olyckor C feykel/s G6 | W4 [annat viit)
@ & personskadeotycior ¥ [forgangare-motorfordon)  G7 imoped-moped) WS [vidsvin)

G8 Morgangareforgingare)

Figur 29. Bild 6ver Olycksstatistik fran registret STRADA 6ver 1937
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3 Beskrivning och analys av alternativ

3.1 Trafikdokning

Om deponin anldaggs berdknas en 6kning av antal tunga fordonstransporter som
kommer att paverka végstriackan i sin helhet.

Okningen av tung fordonstrafik kommer att ske i synnerhet under vardagar (méndag
till fredag) och under normalarbetstid (7-18).

Trafikokningen bedéms enligt foljande:
Ett normalér beréknas komma i snitt cirka 5 426 transporter till omradet.

Det innebdr att berdknat pa 220 arbetsdagar (méndag till fredag) kommer 25
transporter (alltsé 50 tur och retur) till omréadet dagligen.

Ett maximalér berdknas komma 1 snitt 10 386 bilar till omradet arligen. Det innebér
att 47 bilar (94 tur och retur) per arbetsdag kor till omrédet berdknat pa 220
arbetsdagar.

Cirka hélften av transporterna bedoms kora via Lerum och hilften via Olofstorp.

2020-03-20 Vrassered 4:6
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3.2 Paverkan av tung fordonstrafik genom Olofstorp

For att begriansa paverkan av en 6kad mingd av tung fordonstrafik genom Olofstorp

har en mdjlighet att leda om lastbilstrafiken till och frdn RV 190 6ster om samhéllet
genom Oloftorpsvigen (i Goteborgs Stad) utretts.

Denna korta védg oster om sambhéllet ansluter till bAde RV 190 och RV 1937 utan
att beréra centrum av samhéllet Olofstorp (se figur 30). Denna vig dr dock

bérighetsklassad BK3 och omfattande ombyggnation och forstirkningsatgérder
kravs for att den skulle kunna téla tung fordonstrafik.

-
; oot O\qu
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°
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Figur 30. Bild dver alternativstrackning (i orange) via Olofstorpsvagen.

Trafikkontoret i Goteborgs Stad, vdghéallaren till Oloftorpsvégen, har dock forkastat

mojligheten till ombyggnationen trots att exploatdren har aktivt erbjudit sig ticka
samtliga kostnader for ombyggnationen till BK1.
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3.3 Sakerhetshojande atgarder genom samhillet Olofstorp

Alternativ att utrusta vdgen genom samhéllet Olofstorp med ytterligare
trafiksdkerhetshdjande atgérder dér det &r mojligt har utretts.

Vigen bedoms redan utrustad med farthinder, vdgavsmalningar och végricken i
tillracklig omfattning.

Utformning och placering ir tillrdckligt bra. Slitage pa vissa delar av anldggningen
kan dock vara pataglig.

Samhéllet dr i1 stora drag befolkat soder om vig 1937, medan dagliga aktiviteter
sker 1 skolor och 6vriga lokaler norr om végen. Védgen korsas déarfor intensivt under
vissa tider pa dagen.

Cykelpassage och géngpassage intill busshéllplatsen och skolan dr byggda med
cirka 30 meter avstand ifr&n varandra.

En ombyggnation av cykelpassage och gingpassage till ett bevakat 6vergangstille
har utretts.

Denna ombyggnation rekommenderas.

Vid ombyggnationen rekommenderas att bygga ihop befintliga cykelpassage och
gangpassage till ett 6vergéngstille kombinerat med cykel- och mopedoverfart.

Eftersom en betydande méngd oskyddade trafikanter behover korsa viag 1937 vissa
tider pa dagen (skoltider) kan en bevakning med tryckknapp bli aktuell.

Exploatoren av Vrassered 4:6 har kontaktats om denna mgjlighet. Exploatdren har
visat intresse att bekosta denna ombyggnation i samband med exploatering.

Vighallaren har kontaktats och uttryckte sig positivt till denna ombyggnation.
Goteborgs stad har inte kontaktats om denna mdjlighet.

3.4 Sakerhetshojande atgarder genom samhiéllet Stenared

Sakerhetsatgdrder av vidg 1937 vid korsning med GCM-passage i Stenared
rekommenderas. P4 grund av dalig sikt for trafiken norrifran rekommenderas en
hastighetssdkring av vdgen till 30 km/h vid denna korsning.

Exploatoren av Vrassered 4:6 har kontaktats om denna mojlighet. Exploatoren har
visat intresse att bekosta denna ombyggnation i samband med exploatering.

3.5 Vanstersvandfil vid infarten till blivande deponi

For att forenkla och trafiksdkra tillfarten till den planerade deponin har det utretts
ett forslag till sérskild vénstersvingfil (Korsningstyp C) mot den planerade infarten
for trafiken norrifran.

Okningen av trafikmingden for bygget av vinstersvingfilen ger inte skl for ett
sadant omfattande ingrepp (TRV 2020:031 VGU Kap. 5.11).
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3.6 Infarten till blivande deponi

En ny infart till deponin planeras och ett positivt forhandsbesked fran vdghallaren
(Trafikverket) har delgetts exploatdren.

Ett utformningsforslag av denna planerade infart har darfor tagits fram (se figur 31).

Den utformning av infarten som bedéms limpligast enligt VGU é&r korsningstyp A,
en vanstersvang utan refug pa vare sig primir eller sekundér vig.

Figur 31. Principskiss dver foreslagen utférande av infarten till blivande deponi.

Endast den 6stra vigkanten berors av detta utférande.

Nytt vigomrade kommer att uppréttas dir fastighetsdgaren ar enig att Gverlita
véghéllare (Trafikverket) nodvéndiga ytor.

Vid bygget av denna infart kommer vegetationen att tas bort samt berget att
sprangas och rensas lings med hela fastighetsgransen mot vigomradet i Ost.
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4 Konsekvenser

4.1 Samhallspaverkande faktorer
4.1.1 Stad- och landskaraktar

Okningen av trafikmingden #ndrar inte karaktiren for samhillena lings med vig
1937.

Den planerade infarten till deponin dndrar inte karaktaren for samhéllena lings med
vig 1937.

Foreslagen ombyggnation av géng- och cykelpassagen till ett bevakat
overgangstille 1 centrala Olofstorp samt hastighetssékring i1 anslutning till GCM-
vag 1 Stenared dndrar inte karaktéren pa samhéllen langs med viag 1937.

Ombyggnation av passagen i Olofstorp till ett Gvergangstille paverkar inte
karaktdren pd samhéllena langs med viag 1937.

4.1.2 Trafiksystem och trafikdata

Anldggningen av deponin innebir inga betydande pafoljder av trafiksystemet.

Ingen fordndring av trafikreglering dr nddviandig till foljd av 6kad trafikméngd och
bygget av infarten till deponin.

Okning av trafikmingden paverkar inte tillging for boenden i omradet till samtliga
busshallplatser

Bygget av infarten till deponin paverkar inte tillgdng for boenden 1 omradet till
samtliga busshéllplatser.

Bygget av infarten medfor inte en 0kning av trafikméngden lings med vig 1937
forutom den till den planerade deponin.

Med 6kningen av trafikmingden till f6ljd av anliggningen beriknas ADT stiga fran
1951 till cirka 2000 fordon per dygn.

Ombyggnation av passagen 1 Olofstorp till ett Overgangstille paverkar inte
trafiksystemet och trafikdata langs med viag 1937.

4.1.3 Tillganglighet och framkomlighet

Forviantad okning av trafikmdngden medfor inga fordndringar vad géller
framkomlighet och tillgidnglighet.

Okning av trafikméingden paverkar marginellt gdng- och cykeltrafik i samhillet
Olofstorp.
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Bygget av infarten till deponin paverkar marginellt ging- och cykeltrafik i1
anslutning till denna.

Bygget av infarten till deponin paverkar marginellt person- och lastbilstrafik lings
med véag 1937.

Framkomlighet till ndrmaste busshallplatsen for boende séder om (Marken Norra)
och norr om (Furasvidgen/Trekanten) blivande infarten péverkas marginellt av
foreslagen utformning.

Bygget av ett overgangstille med cykeloverfart (GCM-6verfart) 1 Olofstorp och
hastighetssdkring av vdg 1937 i anslutning till GCM-végen i Stenared paverkar
positivt tillgdngligheten och framkomligheten langs med viag 1937.

4.1.4 Trafiksakerhet och trygghet

Vid nodvindig vegetationsavtagning samt schakt- och bergrensning ldngs med
fastighet Vrassered 4:6 for bygget av infarten till deponin kommer VGUs krav pa
godtagbar stoppsikt for personbilar att uppnés fran bada korriktningar lings med
vig 1937. Byggande av den planerade infarten 0kar darfor trafiksékerheten lings
med vdg 1937 1 anslutning till denna.

Byggande av den planerade infarten pdverkar inte trafiksdkerheten lings med
resterande végstrackningen.

Bygget av infarten medfor smérre forédndringar ur det sociala perspektivet.

Bygget av ett overgangstille med cykeloverfart (GCM-overfart) for gang-, cykel
och mopedtrafikanter i centrala Olofstorp 0kar trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna.

Hastighetsdkring till 30 km/h av befintlig GCM-passag i Stenared Okar
trafiksdkerheten och trygghetskidnslan for samtliga trafikanter.

Ingen ny belysning planeras och inga férdndringar 1 trygghetskidnslan forvéntas.

Okningen av tung fordonstrafiken beddms paverka i begrinsad omfattning den
redan véltrafikerade stadskdrnan i Lerum.

41.5 Miljo

Den planerade infarten har knapp inverkan pa miljon.
Viss bergsprangning forekommer under entreprenadstiden.

Okningen av tung fordonstrafik kan upplevas stérande av boende i omridet samt
for skolverksamheten i orten Olofstorp.
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Buller- och miljopéverkan av en 6kad trafikmingd redovisas inte i denna utredning
utan i separat bullerutredning.

4.2 Tekniska faktorer
421 Geoteknik

Samtliga trafikforslag medfor inga fordandringar i geotekniken.

4.2.2 Kablar och ledningar samt belysning

Samtliga trafikforslag medfor inga forandringar i kabel- och ledningsdragning.

4.2.3 VA och Dagvatten

Okning av trafikmingden samt bygget av den planerade infarten innebir inga
fordndringar av VA-systemet i omradet och ingen fordndring av dagvattens
avrinning.

4.2.4 Markfragor

Infarten till deponin planeras rymmas helt inom Vréssered 4:6 fastighetsgrinser.

Markégaren uttrycker sig medgorlig att frivilligt 6verlimna samtliga ytor for
eventuell vagbreddningen till Trafikverket som nytt vigomrade enligt géllande
regelverk.

Ombyggnation av passagen till ett 6vergangstille ryms inom befintligt vigomrade.
En viss ombyggnation av anslutande gang- och cykelvigar pa kommunens mark
kommer att vara nodvandig.

5 Kostnader

Kostnader for bygget av infarten tillfaller exploatoren.

Kostnader for ombyggnation till 6vergéngstélle och foreslagen hastighetsidkring
erbjuds av exploatoren.

Kostnadsuppskattning bedoms dérfor inte 1 denna utredning.

6 Bilagor

VGU — Krav for vdgar och gators utformning — 2020:031 (bifogas ej)
KRAYV - VGU, Begrepp och grundvirden — 2020:030 (bifogas ej)
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